VP 3 Basic

LE MODELE DE BASE FACILE A UTILISER

INTEGRATOR/BISTANZ

VP 3 BASIC, VARIOMETRE A SONDES DE PRESSION COMPENSE PAR PRISE
VP 3 E BASIC, VARIOMETRE A SONDES DE PRESSION COMPENSE ELECTRONIQUEMENT

COMMANDE PAR MICROPROCESSEUR
2 AFFICHAGES NUMERIQUES A CRISTAUX LIQUIDES POUR L’ALTITUDE ET LA DISTANCE

® Pas d'erreur d'altitude

Intégrateur numérique sur 30 secondes
Intégrateur net

Optimisateur de transition avec muting sonore

Réglage du volume sonore automatique en fonction de
la vitesse

Polaire dégradée pour planeur sali par les moucherons
Commutation spirale / transition automaique
Charge alaire réglable de 30 & 50 kg / m2

3 valeurs d’amortissement du vario

3 gammes d’'indication

Réglage continu du calage Mc Cready (0-4 m / s)
Compteur kilométrique de — 999.9 km & + 999.9 km
Correction automatique du vent

Indicateur de plan de descente (option)

Vario net-relatif (option)

Mode simulateur

PEUT ETRE TRANSFORME EN VP 3 STANDARD OU EN VP 3 E COMPETITION.
INTERFACE POUR LE RACCORDEMENT D’EQUIPEMENTS ADDITIONNELS.

5 ANS DE GARANTIE SUR LES SONDES DE PRESSION

PESCHGES VARIOMETER

De-Gasperi-Str. 6, D-5120 Wiirselen, RFA, Tel. 49-24 05 - 00 4, Telex 172405 492




Ainsi est offsrie au pilote ne disposant pas
d'expérience dans ce domaine la possibilité ds dé-
couvrir les nombrsux avantages de la combinaison
variométre-calculateur de vol au moyen d’'un
équipementsimpie. 'utilisation du microprocesseur
permet le traitement &t Iafichage d’une multitude
d’informations.

Des logiciels interchangeables vous permeitent de
mainienir voire calculaisur VP au standard le plus actusl.

Possibilités d’utilisation:

Il estpossible & 'aide dela technique des sondes de
pression, de réaliser un compteur kilométrique
travaillant avec une grande précision. En mode
transition, la distance restant a parcourir jusqu’au
hut est indiquée sur l'affichage. La commutation
spirale / transition se tait soit manuelisment, soit par
programmation d'un seuil de vitesse, soit par la
commande de volets de courbure.

La distance est calcutée & partir delavitesse propre
et en tenant compte de la composante de vent. La

ta nouvelie génération de varioméires-

simpie gréceau principe de corraction automatique
des calculateurs Peschges: Si aprés un ceriain
iemps, une différence entre la distance affichéeetla
distance réelle appardit, il suffit de corriger le
réglage de la composante de vent jusqu'a ce que
ces deux distances coincident. En mode spirale, le
calculateur tient compte uniguement de la dérivé
dile au vent.

Le calculateur détermine et affiche en permanence
Paltitude nécéssaire pour couvrir la distance restante.
Le calcul de cette altitude nécéssaire se fait en
utilisant I'équation mémorisée de la polaire et en
tenant compte des facteurs suivants:

— Polaire du planeur

— Détérioration éventuelle de la polaire dde aux
salissures

— Calage Mc Cready

— Charge alaire
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System de référence de cap pour le VP 3.

Au moyeu d'un détéecteur de champs magnétiyue terrestre spécialement
développé 3 cet effet, il est possible de faire du VP 3 un systéme de
navigation complet.

Le calculateur mesure en permanence le cap suivi par le planeur au moyeu du
détecteur de champs magnétique et décompose la distance parcourue suivant
une composante paralléle & la route & suivre et une composante
perpendiculaire & celle—-ci. Il est alors possible au pilote de déterminer
facilement sa position.

L'entrée des distances peut se faire de deux fagns:

- Par 1'éntrée de la distance et du cap au point de virage suivant
- Par léntrée des coordonndes du point de départ, des points de virage et du
but.

Au début du vol, 1'éntrée du vent peut se faire sait en dormant sa direction
et sa farce, sait en entrant seulement sa composante face on arrieré sur la
route a suivre. La valeur de cette composante peut ensuite etre affinée par
recoupement au passage dpun point de controle. Le calculateur détermine
ensuite la force et direction du vent exactement.

Les information suivantes peuvent etre affichées sur l'affichage
alphanumerique "alpha 16" :

- Distance au point de virage sur la route

- Déviation gauche / droit en kilométres par rapport a la route

- Distance directe au point de virage (ou au but)

~- Cap magndtique a suivre pour rejandre le point de virage, compte tenu de
la dérive

- Composante de vent, face ou arriére

- vitesse moyenne sol.

De plus, le dédecteur de champs magnétique permet de déterminer avec
précision si le planeur est en transition ou s'il est en spirale. Ceci
permet une mesure pré&cise de la distance. Le pilot peut alors a son gré
commuter les modes "spirale"” et "transition” sans influencer le décompte de
distance.

L'utilation de microprocesseur permet une compensation extremement simple du
détecteur de champs magnetique terrestre. 11 suffit d'orienter une seule
fois lle planeur dans la direction donnée par le calculateur et d'apére une
mis en mémoise. Le calculateur se constitue ensuite sa propre table de
deviation de maniére trés précise.

Le détecteur de champs magnétique est relié au VP 3 par la pise interface
digitale du calculateur.




VP 3 s1anDARD
L’EQUIPEMENT COMPACT AU RAPPORT PERFORMANCES / PRIX INTERESSANT
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VP3 STANDARD, VARIOMETRE A SONDES DE PRESSION COMPENSE PAR PRISE
VP 3 E STANDARD, VARIOMETRE A SONDES DE PRESSION COMPENSE ELECTRONIQUEMENT

COMMANDE PAR MICROPROCESSEUR
DOUBLE AFFICHAGE NUMERIQUE POUR L’ ALTITUDE AT LA DISTANCE

ALTIMETRE ELECTRONIQUE :
Valeur statistiques:

Vitesse moyenne sol

Vitesse moyenne air

Vz moyenne sur tout le vol
Pourcentage de temps de spirale
Temps total du vol

Heure estimée d’arrivée
Distance totale parcourue

Heure de décollage

Heure d’atterrissage

Pas d’erreur d’altitude
Intégrateur numérique sur 32 secondes
Intégrateur net

Variométre net-relatif

Optimisateur de transition avec muting sonore
Compteur kilométrique de — 999.9 km & + 999.9 km
Mémoire pour 4 branches de circuit (option)
Indicateur de plan de descente

Mesure de la température extérieure

Mesure de la tension batterie

Correction automatique du vent

Véritable montre

Réglage automatique du volume sonore en fonction de
la vitesse

Commutation automatique spirale / transition
Mode simulateur

PEUT ETRE TRANSFORME EN VP 3E COMPETITION.
INTERFACE POUR LE RACCORDEMENT D’EQUIPEMENTS ADDITIONKELS.

5 ANS DE GARANTIE SUR LES SONDES DE PRESSION

PESCHGES VARIOMETER

De-Gasperi-Stz 6, D-5120 Wiirselen, RFA, Tel. 49-24 05 - 90 14, Telex 172405 402
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Paraméires régiables:

5006

Domaine d'indication
Amoriissement
Calage Mc Cready
Charge alaire
Muting sonore

L e B

Vitesse seuil de commutation spirale / transition
Facteur de déiérioration de la polaire (0 a 40 %)
Altitude d'arrivée en sécurite

Type de plansur
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VP 3 E compeETITON

LE CALCULATEUR DE VOL DE DISTANCE REPONDANT AUX PLUS HAUTES EXIGENCES

\i TEK Varic
NattoVari

VARIOMETRE A SONDES DE PRESSION COMPENSE ELECTRONIQUEMENT
COMMANDE PAR MICROPROCESSEUR

UTILISATION AISEE GRACE A UN COMMUTATEUR ROTATIF A 10 POSITIONS
DOUBLE AFFICHAGE NUMERIQUE POUR L’ALTITUDE AT LA DISTANCE

Les fonctions principales sont les mémes que celles du VP 3 E STANDARD
Les fonctions supplémentairas suivantes sont inciuses:

Deux mesures de distance indépendantes
Possibilité de programmer jusqu’au 9 branches de circuit
Possibilité de programmer jusqu’au 7 points de conirdle sur chaque branche
Possibilité d'effectuer plusieurs fois le méme circuit
Possibilité de deuxieme départ
Programmation modifiable en cours du vol
~Toutes les valeurs statistiques sont calculées et affichées sur la base de la branche &t du circuit complet
Heure de décollage, d'atterrissage et des passages aux points de virage
Heure estimée d’arrivée aux points de virage et au but
Mise en mémoire des statistiques des 6 vols précédents o
Blbllotheque pour ia mémorisation de 20 circuits préprogrammés (optlon)

(NN NN NXEN NN N

RACCORDEMENT POUR UN AFFICHAGE ALPHANUMERIQUE SUPPLEMENTAIRE
INTERFACE POUR LE RACCORDEMENT D'EQUIPEMENTS ADDITIONMELS

5 ANS DE GARANTIE SUR LES SONDES DE PRESSION

De-Gasperi-8i. 8, D-5120 Wiirsalen, RFA, Tel. 49-24 05 - 90 14, Telex 172405 402




VP 3 E cOMPETITON

Le VP 3 E COMPETITION (st le VP 2 D/ M) est jusqu'a
présent le seul &t unique systéme disponible dans lequsl
il est possivle de programmer ioutes les données d'un
circuit avant le décollage st qui de surcrdit corrige ses
statistiques pendant!evol en sonction de la programmation.
Ceci permet de prendreen compte l'nfluence des détours.

Possibilités d'utilisation

A premiere vue, r'abondance de boutons et de
commutateurs sur la face avant donne limpression
que seuls des spécialistes sont en mesureé d'utiliser
un tel équipement. Cependant, un examen plus
complet révéle que I'utilisation de moins d'organes
de commande aurait conduit & donner aux éléments
restants une double, voire triple fonction.. Ceci
aurait-résulté en une utilisation en fait vraiment plus
compliquée. Une enquéte auprés de différents
pilotes de compétiton a en effet montré qu’'une
double fonction des organes de commande améne
la confusion, surtout dans les moments de tension
extrémes pendant le vol. Il est donc préférable
d’avoir une seule fonction clairement définie pour
chaque organe de commande.

Préparation du vol

Pour programmer le circuit du jour, il suffit de mesurer
sur la carte la distance jusqu'au points de virage st la

distance des points de contrdle au point de virage -

suivant. Une fois ces valeurs entrées dans le calculateur
— un maximum de 9 branches avec respectivement
jusqu'a 7 points de contrdle — la programmation est
terminée et le calculateur peut méme &tre mis hors-
circuit. Un miniaccumulateur incorporé garde le
contenu de la mémoire.

La biblicthégue

“Jusqu'a présent unique et seulement possible grace 2
la trés grande capacité de la mémoire du VP 3 E
COMPETITION, estla “bibliothéque de circuits Pesch-
ges”. Il est possible de programmer jusqu'a 20 circuits
différents et de les metire en mémoire dans une

“pipliothéque®. I suffit alors de rappeler-le-cireuit

désirée de la biblicthéque lorsqu’on veutl'sffectuer, cé
" qui élimine fa programmation des branches et des
points de controle avant chaque déccliage.

Pendant le vol )

Afin que le calculateur fonctionne correctement, il est
nécéssaire de lui donner un signal de départ. Ceci
peut se faire par exemple aprés le largage ou lors du
survol de la ligne de départ. Afin de rappeler &
Putilisateur que le calculateur n'a pas encore recu ce
signal, I'affichage de distance clignote. Le départ s
fait en passant le commuiateur temps / statistiques de
la position “STOP" & la position “RUN". '

Le calculateur donne alors l'altitude nécéssaire peur

couvrir la distance jusqu’au premier point de virage et
Faffichage de ladistance ne clignote plus. Simultanément,
tous les compteurs de temps internes du calculateur
sont réinitialisés.

A pariir ce ce moment, les données suivantes sont
mésuréss ou calculées:

Temps de vol

Temps de vol des branches

Heure estimée d'arrivée au prochain point de
virage

Heute estimée d'arrivée au but

Vitesse moyenne sur I'ensembie du circuit
Vitesse moyenne sur la branche

Pourcentage de temps de spirale du circuit
Pourcentage de temps de spirale de la branche
Vz moyenne sur tout le vol ‘

Vz moyenne sur les branches

Ces données sont affichées en permanence sur
I'affichage additionnel ou peuvent étre affichées sur
{'unité principale. ‘

L’heure estimée d'arrivée est calculée en fonction de
la vitesse moyenne actuelle. En arrivée g'affiche le
temps de vol restant en fonction du calage Mc Cready
avec en plus affichage dela vitesse moyenne calculée
d'aprés le Mc Cready. .

Le calculateur parcourt maintenant la premiére branche
du circuit. 5 kilometres avant d'atteindre un point de
contrdle ou le point de virage, retentit un avertisseur
sonore. Aprés le passage au premier point de virage, le
calculateur attend le départ de la branche suivante,
départ que le pilote donne en appuyant deux fois sur la
touche de mise en mémoire.

Aucune manipulation compliquée n'est nécéssaire
pour activer la mesure de distance. Si par exemple un
deuxieéme départ doit &tre effectué, il suffit de passerle
commutateur temps / statistiques sur “effacement” et
de reprendre un nouveau départ comme décrit
ci-dessus.

La partie variométre de I’éqUipement comporte en
mode transition, en plus du variométre net-relatif,
&galement un affichage digital de 'intégrateur masse

--d'air des 60 dernieres secondes. Cette information se

revéle précieuse dans I'appréciation des masses d’air
traversées et permet de se rendre compte d'une
diminution ou augmentation de la finesse réeile.

Larrivée S

La correction automatique du vent constitue un point
remarguable. Si au bout d'un certain temps, on constate
que la distance donnée par le calculateur ne correspond
plus & celle mesurée effectivement sur la carte,il suffitde
modifier le réglage de la composante de vent jusqu'a ce
que les deux distances coincident de nouveau.

Du fait de sa conception claire,le VP 3ne requiertaucune
commutation ou manipulation du- pilcte pour calculer
Parrivée. Apres que la distance etla composanie de vent
aient &té affichées, l'altitude nécéssaire ou le plan de
descente peuvent étre lus directement.




VP 3 E compETITON

Aprés le vol

Pendant le vol, le calculateur collecte des données
imporiantes. A partir de ces données des statistiques
sont calculéss et mises en mémoire. Toutes ces
données peuvent éire rappelées également en vol.
" Aprés l'atterrissage, elles servent 4 une analyse
détaillée du vol et permetient, avec l'analyse du
barogramme, de reconnafire d'éventuelles erreurs et
de corriger sa tactique de vol. L'appréciation réaliste
des ses possibilités personnelles permet au pilote de

performance d’optimiser ses vols futurs pour obtenir la

plus grande chance de succes.

Les valeurs statistiques suivantes peuvent &tre affichées:

® LaVz moyenne (par branche ot pour le vol)
® La vitesse moyenne (par branche et pour le vol)

® Le pourcentage de temps en spirale (par branche
et pour ie vol)

® Le temps de vol (par branche et pour le vol)

® L'heure de décoilage

’

La mémoire du calculatsur permet la conservation de
toutes les siatistiques des 8 derniers vols. Ceci permet
au pilote de comparer ses performances successives
4 un moment de calme car il n'a pas forcement envie
de le faire aprés chague vol.

® LUheure de départ

® L'heure de passage aux points de virage
® L'heure d'arrivée

® L'heure d'atterrissage

® Le total de la distance parcourue

) @
£l g information Aifichage Supérieur g _5 Information Affichage Supérieur
E|2 Els
g ‘g Mode gle Mode
gie Affichée Affichage Inférieur 2 ° Affichée Affichage Inférieur
. st -s <]
Spirate | altitude nécéssaire ggﬁ;i‘ugz Isifflggf?i%ﬁage LLAL
1 et , e X . [
transition| distance, non programmée | CHEE % ad‘#;"a?_‘”gz'égggg:gee"tre' d: FA
= — altimétre électronique
I Vitesse Mc Cready " |* | — altitude nécéssaire
0 Spirale i g Spirale
intégrateur 32 secondes |+ 1.2 11] et Choix de Paffichage de B
2 transition|  distance sur l'affichage Lid
. . . plan-de-descente - === Y Y. __additionnel (option) entre:
Transition e — distance au prochain point
intégrateur masse d'air , de contréle (PRG5)
P — distance au prochain point
. ; de virage (PRG 3)
Symbole 8PGL — distance de PRG 0
facteur de détérioration de
la polaire (% = . ]
polaire (%) b Spirale | Vitesse moyenne sol de 1a
Symbole E, 5 ET 1 et branche
L b transition|  Vitesse moyenne sol du vol
pirale | altitude de sécurité YU
1|1 et - au sol: temps de vol estimé 577 4.
transition| Symbole 2 — pour la premieré branche
o prem— Spirale | — pour tout le circuit
calagealtimétriqueenmatres - 30 [ 2] et
transition ﬁn vol: imée d
eure estimée d'arrivée
Symbole ‘ — au prochain point de
aliimetre électronique 3 E ] _:&abgft £ E




VP 3 E compeTITON
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integrateur

int. total

SUR CES AFFICHAGES A CRISTAUX LIQUIDES
A32 POSITIONS, LES INFORMATIONS SUIVANTES
SONT DISPONIBLES EN PERMANENCE:

® Intégrateur
® Vz moyenne depuis le début du vol
® Heurs '
®

Diftérence parrapport a la vitesse optimum / vitesse
movenne théorique caleculée d’aprés le calage Mce
Cready

® Vitesss moyenne sol

-L'utilisateur peut aificher dans ia deuxiéme lighe un
parametre de son choix.

Simulianément, la distance et 'aitiiude sont affichées
surl'unité principale. Le caractére alphanumeérique de
P'affichage est de pius utilisé pour établir un dialogue
entre le calculateur et l'utilisateur at ainsi en simplifier
Femploi. Chague information est commentée par un
texte dans cet affichage.

Exemples d’'utilisation

Au momeni de la mise en marche, le calculateur
demande au pilote ce qu'it veut faire

integrateur  heure Mc Cready

AR

vit. may. sol

Lz pilote peut alors choisir enire 'entrée de données &
lappui du texte (nouveau vol) et l'accés direct au
programme {pas de nouveau vol).

Dans 'hypothése du nouveau vol, le calculateur passe en
revue un ceriain nombre de donnéss en forme de
check-list, dennées qui peuvent &ire alors entrées ou
corrigées.

iqus aditionnel & 2 x 18 positions pour les VP 3 STAMDARD et

vit. may. sol

integrateur  heure Mc Cready

int. totai vit: may. sol

par exemples, le choix du facteur de vent, la force du vent,
P'altitude de sécurité, l'altitude de 'aérodrdme, la charge
alaire, le calage Mc Cready, I'neure

ur heure Mc Cready

it total vit. moy. sof

Lorsque cette check-list est effectuée, la programmation
du circuit du jour peut commencer:

infegrateus  heure Fc Cready

int tatal

Si on iniroduit par erreur des données nayant pas de
sens, le calculateur donne un message d'erreut.

integrateur hetre: Mc Cready

o

int. totai wit. moy. sat

L'alpha 16 peut &tre monté & tout endroit dans le cockpit.
Par devant ou par derriére sur le tableau de bord ou sur le
cbte du cockpit.
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AFFICHAGES A CRISTAUX LIQUIDES SPECIAUX

Pour indication du variométire, de Poptimisateur de wansition, de I'altitude et du plan de descente

Afichages supplémentaires pour ies VP 3 BASIC, VP 3 STANDARD et VP 3 E COMPETITION

“Indication variométrique

Les signaux du variométre a énergie totale etdu variometre
net-relatif sont représentés par un affichage quasianalogue
en forme d'aiguille mobile simulée par des cristaux
liquides sur un instrument circulaire de forme classigue.

Simultanément, le pilote trouve dans cet instrument
I'affichage numérique de I'intégrateur 32 secondes etde
rascendance moyenne rencontrée dans la derniére
heure. Ces valeurs numériques sont de plus complé-
tées par des indicateurs de tendance.

De plus, 'unité choisie pour Paffichage (m/s, ft/min ou
noeuds) est affichée

Les affichages spéciaux a cristaux liquides permettent de s'affranchir des
erreurs des instruments conventionnels dies & f'inertie staux accélérations
sans pour autant sacrifier I'appréhension rapide de I'information,
avantage des instruments anaiogues.

0o
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Le critére majeur ayant motivé le développement de ces
indicateurs &tait de présenter au pilote toutes les
informations ayanttraitau signal variométrique enun seul
point du tableau du bord. Le regard n'a pas a se
disperser, aucun commutateur ne doit &tre actionné
pour obtenir ces informations. De plus il a été tenu compte
du fait que le signal variométrigue, information dynamique
s'il en fut, ne peut étre représentée que par une variation
angulaire analogue.

En dehors des avantages de la représentation
elle-méme, ces instruments ont d'autres
qualités qui ne doivent pas étre sous-estimées.
Comme g'il s'agit d’affichages électroniques
& cristaux liquides, ils n'ont pas d'influence
surle compas, contrairement aux galvano-
métres couramment employés. De plus, du
fait quel'indication est sans masse, contraire-
ment & une aiguille, les effets dls aux
accélérations et a l'inertie, néfastes & une
indication précise, n'existent plus.




AFFICHAGES A CRISTAUX LIQUIDES SPECIAUX

Pour indication du variomalrs, oplimisatsur de iransition, distance, altitude et plan de descente

Uindicataur de ransition

_Le second affichage spécial livre au pilote le groupe
suivani d'informations importantes.

Un symbole en forme de fleche donne le sens et la valeur
de 'optimisation de la vitesse de transition:

Fiéche vers le haut: diminuer la vitesse

Fleche vers la bas : accélérer

Le symbole a été congu de telle sorte que sa surface
augmente de facon non linéaire en fonction de la
correction de vitesse a effectuet. Ainsi, on a I'impression
d’'un grand agrandisement du symbole au fur et amesure
que 'on devie de la vitesse optimale. Chaque segmentde
fleche correspond a une déviaton de 5 km/h par rapport
a 'optimum. Cependant, le premier segment n'appardit
que pour une déviaton supérieure a 10 km/h, ce qui a
pour effet une indication moins nerveuse.

De pius, cet instrument comprend 2 affichages a cristaux
liquides. Laffichage inférieur donne la distance et
Iaffichage supérieur laltitude nécéssaire. Simultanément
sont affichées les unités dans lesquelles ces grandeurs
sont exprimées (par exemple km, NM, STM, m et ft).
L'affichage supérieur est & 5 positions pour permettre la
réprésentation des altitudes en ft.

Cet affichage donne I'optimisation de transition {triangle), une indication
sur le mode en service, ici transition, (petite ft&che oblique) ainsi que les
données d'altitude at de distance du caiculateur.

A la place de laltitude nécéssaire, il est également
possible d'afficher le plan de descente, sous la forme de
la difféerence entre laltitude réelle mesurée par le
calculateur et l'altitude du plan de descente a cet
endroit. Le pilote a ainsi groupées en un seul endroit
toutes les informations nécéssaires a la conduite de son
arrivés.

ici la fleche recourbée indique que le calculateur travaille
présentement en mode spirale. Le plan de descente est
indigué sous forme de différence: il manque 90 m pour
couvrir 'arrivée de 40 km.

De plus cat instrument renseigne le pilote sur le mode de
fonctionnement du calculateur.

. Wind»2 8

Il est possible d'afficher de nombreux symboies pour
survailler le fonctionnement du calcuiateur.
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\FFICHAGES A CRISTAUX LIQUIDES SPECIAUX

Pour indication du variomalre, oplimisateur de wransition, distance, altitude et plan de descente

Les informations suivantes sont disponibles:

Indications du mode de travail (spirale ou transition).
Cette indication estimportante pour la surveillance du
compteur kilométrique.

PRGM FLT
cet affichage indique qu’un vol a été programmé

START
le calculateur attend le signal de départ

RUN
le départ a été donné et le calculateur parcourt le
circuit

STOP
le calculateur a été arrété

BUGS .
une détérioration de la polaire est prise en considération
pour les calculs d'altitude et de vitesse optimale

WINMD x 2
I'échelle de sélection du vent a été doublée

BAT!
la tension de la batterie n'est plus suffissante

Ci ces deux instruments sontinstallés dans le hautdu tableau de bord, le pilote peut d'un seul regard appréhender toutes

les informations importantes pour la conduite de son vol.

Ces deux affichages spéciaux peuve

nt &tre échangés contre les indicateurs conventionnels. Le raccordement se fait au

niveau du connecteur interface numérique situé & l'arriére de F'unité principale.
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